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La Sala Plena de la Corte Constitucional, en ejercicio de sus atribuciones constitucionales, en
especial la contemplada en los articulos 167 y 241-8 de la Constitucidn, profiere la siguiente

SENTENCIA
l. ANTECEDENTES

1. Mediante oficio recibido en este despacho el 15 de junio de 2001, el Presidente del Senado
de la Republica remitié a esta corporacién, el expediente legislativo relacionado con el
proyecto de ley 006/98 Camara y 016/99 Senado “Por medio de la cual se crea el Fondo
Nacional para la Reposicidon del parque automotor del servicio publico de transporte terrestre
y se dictan otras disposiciones”, para los efectos relacionados con el cumplimiento de la
sentencia C-090/2001, proferida por esta corporacién el 31 de enero del presente afo.

2. La Corte Constitucional en la sentencia antes citada resolvié las objeciones presentadas
por el Presidente de la RepUblica contra el mencionado proyecto de ley, algunas de las cuales
encontrd fundadas, procediendo a declarar exequibles unas disposiciones e inexequibles
otras.

Las declaradas inexequibles fueron las siguientes:
a. El articulo 3 en su totalidad;

b. El aparte del articulo 4 que dice: “... de conformidad con el reglamento que expida el
Ministerio de Transporte...”;

"

c. Los apartes del articulo 6 que dicen: “... y estaran exentos del impuesto de renta y
complementarios” , y “...dentro del reglamento establecido por el Ministerio de
Transporte...."”;



Las razones que expuso la Corte para retirar del ordenamiento positivo tales disposiciones
fueron las que se resumen a continuacién:

- Reiterando la jurisprudencia contenida en la sentencia C-066/99, sefald la Corte que la
facultad de reglamentacién en materia de transporte, salvo los aspectos de caracter
eminentemente técnico u operativo es una funcion privativa y exclusiva del Presidente de la
Republica y, por consiguiente, no podia ser atribuida al Ministerio de Transporte ni a ningln
otro organismo del Estado como se hizo en las normas objetadas. Igualmente, consider6 que
es inconstitucional fijar un plazo o término para que el Presidente pueda ejercer la potestad
reglamentaria. Con fundamento en estas razones declard inexequibles los apartes
normativos antes transcritos de los articulos 4 y 6, y el 25 en su totalidad del proyecto de ley
materia de objeciones, por violar el articulo 189-11 del Estatuto Superior.

- Respecto de la exencidén del impuesto de renta y complementarios consagrada en el
articulo 6 del proyecto expresé la Corte que, de conformidad con lo dispuesto en el articulo
154 de la Constitucién, las leyes que decreten exenciones de impuestos deben ser de
iniciativa gubernamental y requieren de la participacién directa del Ministro de Hacienda y
Crédito Publico, como se establece en el articulo 40 de la ley organica del Presupuesto. Dado
que en el presente caso estas exigencias no se cumplieron, se procedié a declarar
inexequible la expresion “...y estaran exentos del impuesto de renta y complementarios”.

- El articulo 3 del proyecto de ley fue declarado inexequible por que los asuntos que el
Ministerio de Transporte debia reglamentar habian sido regulados en una ley organica y, en
consecuencia, una norma de inferior categoria como lo es el reglamento, no podia modificar
tal ordenamiento.

Corresponde ahora a la Corte determinar si el Congreso de la Republica dio estricto
cumplimiento a la sentencia 090/2001.

Il. CONSIDERACIONES Y FUNDAMENTOS
1. Competencia

De conformidad con lo dispuesto en el articulo 167 de la Constitucion, corresponde a esta
corporacidn dictar la sentencia definitiva en el presente proceso.

2. Tramite en el Congreso

Con fundamento en el articulo 167 de la Constitucion, la Corte Constitucional remiti6 a la
Camara de Representantes, corporacién en la que se origin6 el proyecto de ley parcialmente
declarado inexequible, copia de la sentencia C-090 de 2001, para los fines pertinentes.

Recibido en dicha corporacién el expediente y la sentencia, la Cdmara de Representantes
comunicé la decisién adoptada por esta Corte a los Ministros de Transporte y de Hacienda y
Crédito Publico, enviandoles copia de los documentos correspondientes.

Cumplido lo anterior, el Presidente de la Cdmara procedié a designar una Comisién integrada
por los representantes Maria Isabel Mejia Marulanda y Ernesto Mesa Arango, para adecuar el
proyecto a lo ordenado por la Corte en el fallo citado.



Dichos representantes presentaron un nuevo proyecto de ley, en el que se suprimen las
disposiciones declaradas inexequibles por la Corte, el cual fue sometido a consideracion de la
Camara, siendo aprobado en la sesion Plenaria del dia 3 de abril del presente afio, por la
unanimidad de los miembros de esa corporacion (150), segun la certificacién expedida por el
Secretario General de esa corporacién, que obra en el expediente.

Luego paso el expediente al Senado de la Republica quien designé a los Senadores Mauricio
Jaramillo Martinez y Juan Fernando Cristo Bustos, para los mismos efectos, quienes
presentaron su informe sefalando que el nuevo proyecto de ley se adecuaba a la sentencia
C-090/01, pues se habian excluido las disposiciones declaradas inexequibles.

La Plenaria del Senado de la Republica en sesién llevada a cabo el 13 de junio del presente
afio, aprobd por unanimidad de los miembros de esa corporacion el proyecto respectivo,
como aparece en la certificacion expedida por el Presidente de esa camara legislativa que
obra en el expediente.

Igualmente, aparece en el expediente la intervencion del Ministro de Hacienda y Crédito
Publico, para los efectos contenidos en el articulo 167 de la Constitucidn, en la que solicita al
Congreso de la Republica suprimir del proyecto de ley los textos que la Corte declard
inexequibles.

3. Cumplimiento de la sentencia C-090/2001

Ante la declaracién de inexequibilidad por parte de la Corte Constitucional de los articulos 3 y
25 y algunos apartes de los articulos 4 y 6 del proyecto de ley, la labor que tenia que cumplir
el Congreso de la Republica se limitaba simplemente, a excluir tales disposiciones del texto
del proyecto de ley, pues como se podra observar en la transcripciéon que se hard a
continuacién, en nada se afectaba la redaccion ni el contenido normativo de los articulos
respectivos. Lo Unico que varid fue la numeracion de algunos articulos como consecuencia de
la exclusion de los articulos 3 y 25 del proyecto de ley objetado.

Para mayor ilustracién, se transcribira en la primera columna el texto del proyecto de ley
objetado por el Presidente de la Republica, subrayando los apartes que fueron declarados
inexequibles por esta corporacion, y en la segunda columna el texto del proyecto de ley
corregido por el Congreso.

“POR MEDIO DE LA CUAL SE CREA EL FONDO NACIONAL PARA LA REPOSICION DEL PARQUE
AUTOMOTOR DEL SERVICIO PUBLICO DE TRANSPORTE TERRESTRE Y SE DICTAN OTRAS
DISPOSICIONES”

EL CONGRESO DE COLOMBIA

DECRETA:



CAPITUTLO |

ARTICULO 1. Creacion. Créase un fondo nacional con personeria juridica, denominado “Fondo
de Reposicion y Renovacion del Parque Automotor de Servicio Publico de Transporte
Terrestre de Pasajero”, para atender los requerimientos de la reposicién y renovacion del
parque automotor de los vehiculos de transporte publico colectivo terrestre de pasajeros con
radio de accién metropolitano y/o urbano en el territorio nacional.

PARAGRAFO. El fondo estara conformado por los aportes, que a través de las empresas de
transporte o en forma individual, haga cada uno de los propietarios de los vehiculos de
transporte publico colectivo terrestre de pasajeros con radio de accién metropolitana y/o
urbana.

ARTICULO 2°. Renovacion y reposicién. La renovacion consiste en la venta de un vehiculo de
transporte publico para adquirir un vehiculo de un modelo posterior, dentro de la vida Util
determinada por ley.

La reposicidén consiste en sustituir un vehiculo que ha alcanzado el termino de su vida Gtil por
otro nuevo o de menor edad, dentro de la vida Util determinada por ley.

PARAGRAFO. El proceso de renovacién y reposicion del parque automotor en ningln caso
implica un incremento de la capacidad transportadora de la empresa.

ARTICULO 3. Vehiculo objeto de reposicién. El Ministerio de Transporte definira las
caracteristicas y modelos de los vehiculos de servicio publico colectivo de pasajeros de radio
metropolitano y/o urbano, que deberan ser objeto de reposicidn y las fechas limites en que
deba surtirse dicha reposicidn.

ARTICULO 4. Administracién. El Fondo sera manejado mediante una fiducia administracién, o
un mecanismo bancario similar, en una entidad bancaria vigilada por la Superintendencia
Bancaria, de conformidad con el reglamento que expida el Ministerio de Transporte.



Junta Administrativa. Estara conformada por cinco (5) integrantes designados de la siguiente
manera:

1. Un (I) representante del Ministerio de Transporte.

2. Cuatro (4) representantes elegidos por los aportantes al Fondo.

Seran funciones de la junta directiva:

1. Trazar las orientaciones politicas generales del Fondo.

2. Aprobar los convenios de administracién del Fondo.

ARTICULO 5. Composicién. El recurso del fondo sera proveniente del rubro de la tarifa
denominado “Recuperacién de Capital”, y de los aportes voluntarios que podra hacer le
propietario del vehiculo de servicio publico colectivo de pasajeros de radio de accién
metropolitano y/o urbano.

CAPITULO II

FUNCIONAMIENTO DEL FONDO

ARTICULO 6. Cuenta. Todo vehiculo tendra una cuenta en el Fondo, cuyos recursos podran
ser utilizados por el propietario del vehiculo para reponer, renovar o transformar dentro del
reglamento establecido por el Ministerio de Transporte. Los recursos del Fondo estaran a
disposicion de todos los aportantes para efectos del crédito. Estos recursos no podran ser
embargados bajo ninguna circunstancia y estaran exentos del impuesto de renta y
complementarios.

ARTICULO 7. Beneficiarios. Los recursos del Fondo sélo podran ser utilizados por los
propietarios de los vehiculos que aporten a dicho fondo.

ARTICULO 8. Tradicién. La tradicidn del vehiculo conllevara la tradiciéon de la cuenta del
vehiculo en el Fondo respectivo. En consecuencia cualquier hecho o negocio que afecte la
propiedad del vehiculo debera incluir los dineros que figuren en la cuenta del automotor.



ARTICULO 9. Retiros. La cuenta de cada vehiculo solo podrd ser retirada del Fondo para
efectuar el proceso de reposicion. En este caso se le entregara al propietario los recursos de
los que disponga en su cuenta individual, luego de que efectle el proceso de desintegracion
fisica que sera reglamentado y controlado por las autoridades competentes.

CAPITULO I

CREDITOS

ARTICULO 10. Préstamos. Los propietarios de vehiculos que aporten al Fondo podran
acceder de a estos recursos por medio de prestamos individuales, los cuales seran otorgados
por la entidad financiera que lo administre, segin los lineamientos previstos en el
reglamento establecido por el Ministerio de Transporte, en un plazo improrrogable de seis (6)
meses, contados a partir de la sancidn de la presente ley.

ARTICULO 11. Tasa de Remuneracion. Para garantizar el acceso al crédito, a una baja tasa
de colocacion que estimule la renovacién y reposicion, el Fondo reconocera una tasa
moderada de captacion por los aportes de los propietarios de los vehiculos de transporte
publico colectivo de pasajeros de radio de accién metropolitano y/o urbano.

Esta tasa de captacion tendra como parametro el Indice de Precios al Consumidor establecido
por el Departamento Administrativo Nacional de Estadistica, DANE, o la entidad que haga sus
veces, y la tasa de colocacién sera maximo cinco (5) puntos por encima de la misma, segln
lo establezca la junta directiva del Fondo.

ARTICULO 12. Compra del Vehiculo a Reponer. La tasa de colocacion de los prestamos que
haga el Fondo a los propietarios de vehiculos sera concertada mensualmente entre el
Ministerio de Transporte y la entidad financiera encargada de su administracion.

Un porcentaje de los intereses pagados por los usuarios del crédito otorgado por el Fondo,
fijado por el Ministerio de Transporte, se destinara exclusivamente a generar los recursos que
permitan la adquisicion de los vehiculos objeto de reposicion. Dicha medida solo beneficiara
a aquellos propietarios de los vehiculos que hayan aportado al Fondo por un término minimo
de tres (3) afnos.



CAPITULO IV

MANEJO TARIFARIO

ARTICULO 13. Tarifas. A partir de la expedicion de la presente ley, la tarifa de los vehiculos
de servicio publico de pasajeros colectivo y/o mixto tendrd un componente de recuperacion
de capital el cual se destinara Unica y exclusivamente a la renovacion y reposicidn del parque
automotor. El Ministerio de Transporte reglamentara lo referente al porcentaje de este
componente de recuperacion de capital, asi como el procedimiento para su determinacién.

ARTICULO 14. Autoridades Municipales y Distritales. Los alcaldes, o las autoridades
municipales en quienes estos deleguen la coordinacion del transporte terrestre de pasajeros,
tienen la obligacién de incluir dentro de las tarifas que se cobraran a los usuarios en los
diferentes niveles de servicio un porcentaje destinado a la reposicién y renovaciéon de los
vehiculos, el cual se calculara de acuerdo con el procedimiento y porcentajes establecidos
por el Ministerio de Transporte. El incumplimiento de esta obligacion sera causal de mala
conducta.

ARTICULO 15. Control. El Ministerio de Transporte solicitard informes sobre las medidas
adoptadas por las respectivas autoridades municipales y/o distritales e informara de su
incumplimiento a la Procuraduria General de la Nacién para que esta adopte las medidas
disciplinarias correspondientes.

CAPITULO V

OBLIGACIONES DE LOS PROPIETARIOS

ARTICULO 16. Aporte al Fondo. Los propietarios de los vehiculos de servicio publico de
transporte colectivo de pasajeros de radio de accién metropolitano y/o urbano estan
obligados a entregar diariamente ya sea a la empresa a la que tengan afiliado el vehiculo o
en forma individual directamente al Fondo de reposicién y en este evento debera presentar
diariamente su recibo de consignacion, el porcentaje del producido diario correspondiente a
la recuperacién de capital del dia anterior. Su incumplimiento dara lugar a la no entrega de
la orden de despacho por parte de la empresa, hasta tanto no se cumpla con esta obligacidn.



CAPITULO VI

ARTICULO 17. Recoleccion de los aportes. Las empresas de servicio publico de pasajeros
estan obligadas a recaudar diariamente el monto del producido del dia anterior
correspondiente al rubro de recuperacién de capital, recaudo que se hara contra la orden de
despacho que debe expedir a los conductores de los vehiculos.

ARTICULO 18. Consignacién. La empresa debera consignar el total del monto recaudado
durante el mes, el primer dia habil del mes siguiente en la cuenta del Fondo que se abrira
para tal fin. Su incumplimiento dara lugar a la imposiciéon de una sancién de cien (100)
salarios minimos diarios legales vigentes por cada dia de mora en hacer dicha consignacion.

ARTICULO 19. Sanciones. El incumplimiento por parte de la empresa a cualquiera de las
obligaciones prescritas en la presente ley, acarreara una sancién de cien (100) salarios
minimos legales diarios vigentes por cada vez que incurran en tal incumplimiento.

CAPITULO VII

CONTROL SOBRE LAS EMPRESAS

ARTICULO 20. Control. El Ministerio de Transporte y la Superintendencia Bancaria, ejerceran
el control y las facultades sancionatorias consagradas por la ley para la vigilancia de estos
fondos, de las empresas a fin de verificar el cumplimiento de sus obligaciones segun lo
dispuesto en la presente ley, para lo cual podra solicitar los informes que estime pertinentes.

ARTICULO 21. Revisor Fiscal. El revisor fiscal de cada empresa certificara semestralmente
los pagos efectuados por la empresa al Fondo, por medio de una comunicacién escrita y
dirigida al alcalde de la localidad respectiva con copia al Ministerio de Transporte.

CAPITULO VI

DESINTEGRACION FISICA



ARTICULO 22. Desintegracion Fisica. Todo vehiculo que cumpla su ciclo de vida util de
acuerdo con lo dispuesto en la ley, debera ser sometido a un proceso de desintegracién
fisica. Este sera reglamentado por el Ministerio de Transporte y controlado por las
autoridades competentes.

CAPITULO IX

DISPOSICIONES FINALES

ARITUCLO 23. Con relacién a los vehiculos de transporte publico colectivo de pasajeros con
radio de accion metropolitano y/o urbano, modelo 1970 a 1974, que en vigencia de la Ley
105 de 1993 y bajo los parametros de la Resolucién 1919 de 1995, se sometieron al proceso
de transformacién, antes de entrar en vigencia la Ley 336 de 1996, se procedera asi:

* Siempre y cuando en este proceso se determine que cumplen con las condiciones técnico-
mecanicas exigidas, sean de modelo 1970 y cumplan con lo estipulado en el parrafo anterior,
se le reconocera la ampliacion de la vida Util por tres (3) afios.

* Siempre y cuando en este proceso se determine que cumplen con las condiciones técnico-
mecanicas exigidas, sean de modelo 1971 a 1974 y cumplan con lo estipulado en el parrafo
anterior, se le reconocera la ampliacion de la vida util por dos (2) afios.

ARTICULO 24. Fondos de reposicion de las empresas. Los propietarios de vehiculos de
transporte publico colectivo de pasajeros de radio de accién metropolitano y/o urbano que,
bajo lo estipulado en las leyes 105 de 1993 y 336 de 1996, hayan contribuido a un Fondo de
reposicion creado por la empresa a la que estén vinculados podran continuar
voluntariamente en ese Fondo o acogerse al Fondo creado por medio de la presente ley. Si
deciden acogerse al nuevo Fondo los recursos que tiene el vehiculo en un Fondo de las
empresas deberd ser trasladado directamente de un fondo al otro, ya sea por medio de un
bono equivalente o ya sea en moneda corriente.

ARTICULO 25. Reglamentacién de los Fondos de Reposicion de las Empresas. El Ministerio de
Transporte replanteara los Fondos de Reposicidon de las Empresas en un plazo de seis (6)
meses a partir de la fecha de la sancién de la presente ley siguiendo lineamientos generales:

1. Es prohibido a la empresa de transporte ejercer algln tipo de presion dirigida a obtener



que el propietario permanezca o se traslade al Fondo de reposiciéon. Cualquier acto violatorio
a esta norma sera sancionado con una multa equivalente entre cien (100) y quinientos (500)
salarios minimos legales mensuales vigentes.

1. Cada vehiculo tendra una cuenta en el Fondo. Esta cuenta se alimentara de los aportes de
los propietarios, de los vehiculos y por lo tanto no podran ser embargados en el evento de
gue la empresa enfrente problemas financieros.

1. Cualquier hecho o negocio que afecte la propiedad del vehiculo debera incluir los dineros
que figuren en la cuenta del automotor.

1. Tanto el capital como, los intereses derivados de cada cuenta son propiedad del
propietario actual del vehiculo. Por lo tanto, estos no constituyen ganancia susceptible del
cobro de impuestos para la empresa. Estos recursos no pueden ser utilizados por las
empresas para ningln fin que no sea reposicion, renovacién o transformacion de vehiculos
de propiedad de los aportantes.

1. Los recursos disponibles en el Fondo podran ser utilizados por el propietario del vehiculo
para reponer, renovar o transformar el vehiculo dentro del marco legal establecido al
respecto por el Ministerio de Transporte.

PARAGRAFO. Los recursos existentes en los fondos de las empresas podran incorporarse a los
nuevos fondos.

ARTICULO 26. Multas. Las multas que se recauden por concepto de las sanciones que se
establecen en la presente ley, deberan ser consignadas en el Fondo Nacional para la
Reposicion del Parque Automotor del Servicio Publico de Transporte Terrestre, las cuales
seran manejadas en una cuenta especial que se denominara de “Desarrollo Social de
Transporte”, cuyo objeto sera el de contribuir a desarrollar politicas de proteccién social para
los conductores de los vehiculos a reponer. El Gobierno Nacional asignara recursos al Fondo
con destino a esta cuenta para el mejoramiento de los aspectos sociales del transporte.

ARTICULO 27. Vigencia y derogatorias. La presente ley rige a partir de la fecha de su
sancion y deroga las disposiciones que le sean contrarias, en especial el articulo 59 de la Ley
336 de 1996.



“POR MEDIO DE LA CUAL SE CREA EL FONDO NACIONAL PARA LA REPOSICION DEL PARQUE
AUTOMOTOR DEL SERVICIO PUBLICO DE TRANSPORTE TERRESTRE Y SE DICTAN OTRAS
DISPOSICIONES”

EL CONGRESO DE COLOMBIA

DECRETA:

CAPITULO |

CREACION DEL FONDO Y ADMINISTRACION

ARTICULO 1. Creacion. Créase un Fondo Nacional con personeria juridica, denominado
“Fondo de Reposicion y Renovacion del Parqgue Automotor de Servicio Plblico de Transporte
Terrestre de Pasajeros”, para atender los requerimientos de la reposicion y renovacion del
parque automotor de los vehiculos de transporte publico colectivo terrestre de pasajeros con
radio de accién metropolitano y/o urbano en el territorio nacional.

PARAGRAFO. El Fondo estara conformado por los aportes, que a través de las empresas de
transporte o en forma individual, haga cada uno de los propietarios de los vehiculos de
transporte publico colectivo terrestre de pasajeros con radio de accién metropolitana y/o
urbana.

ARTICULO 2°. Renovacion y reposicién. La renovacion consiste en la venta de un vehiculo de
transporte publico para adquirir un vehiculo de un modelo posterior, dentro de la vida Util
determinada por ley.

La reposicidén consiste en sustituir un vehiculo que ha alcanzado el término de su vida Gtil por
otro nuevo o de menor edad, dentro de la vida Util determinada por ley.

PARAGRAFO. El proceso de renovacién y reposicion del parque automotor en ningln caso



implica un incremento de la capacidad transportadora de la empresa.

ARTICULO 3. Administracion. El Fondo sera manejado mediante una fiducia administracion, o
un mecanismo bancario similar, en una entidad bancaria vigilada por la Superintendencia
Bancaria.

Junta Administrativa. Estara conformada por cinco (5) integrantes designados de la siguiente
manera:

1. Un (1) representante del Ministerio de Transporte

2. Cuatro (4) representantes elegidos por los aportantes al Fondo.

Seran funciones de la Junta Directiva:

1. Trazar las orientaciones politicas generales del Fondo.
2. Aprobar los convenios de administracién del Fondo.

3. Las demas que establezcan en la reglamentacién y que sean necesarias para el
cumplimiento de sus fines.



ARTICULO 4. Composicion. El recurso del Fondo sera proveniente del rubro de la tarifa
denominado “Recuperacién de Capital”, y de los aportes voluntarios que podra hacer el
propietario del vehiculo de servicio publico colectivo de pasajeros de radio de accién
metropolitano y/o urbano.

CAPITULO II

FUNCIONAMIENTO DEL FONDO

ARTICULO 5. Cuenta. Todo vehiculo tendra una cuenta en el Fondo, cuyos recursos podran
ser utilizados por el propietario del vehiculo para reponer, renovar o transformar. Los
recursos del Fondo estaran a disposicién de todos los aportantes para efectos del crédito.
Estos recursos no podran ser embargados bajo ninguna circunstancia.

ARTICULO 6. Beneficiarios. Los recursos del Fondo solo podran ser utilizados por los
propietarios de los vehiculos que aporten a dicho Fondo.

ARTICULO 8. Retiros. La cuenta de cada vehiculo solo podrd ser retirada del Fondo para
efectuar el proceso de reposicion. En este caso se le entregara al propietario los recursos de
los que disponga en su cuenta individual, luego de que efectle el proceso de desintegracion
fisica que sera reglamentado y controlado por las autoridades competentes.

CAPITULO I

CREDITOS

ARTICULO 9. Préstamos. Los propietarios de vehiculos que aporten al Fondo podran acceder
de a estos recursos por medio de préstamos individuales, los cuales seran otorgados por la
entidad financiera que lo administre, seguin los lineamientos previstos en el reglamento



establecido por el Ministerio de Transporte, en un plazo improrrogable de seis (6) meses,
contados a partir de la sancion de la presente ley.

ARTICULO 10. Tasa de remuneracién. Para garantizar el acceso al crédito, a una baja tasa de
colocacidon que estimule la renovacién y reposicion, el Fondo reconocera una tasa moderada
de captacion por los aportes de los propietarios de los vehiculos de transporte publico
colectivo de pasajeros de radio de accidon metropolitano y/o urbano.

Esta tasa de captacion tendra como parametro el Indice de Precios al Consumidor establecido
por el Departamento Administrativo Nacional de Estadistica, DANE, o la entidad que haga sus
veces, y la tasa de colocacién sera maximo cinco (5) puntos por encima de la misma, segln
lo establezca la Junta Directiva del Fondo.

ARTICULO 11. Compra del Vehiculo a Reponer. La tasa de colocacion de los prestamos que
haga el Fondo a los propietarios de vehiculos sera concertada mensualmente entre el
Ministerio de Transporte y la entidad financiera encargada de su administracion.

Un porcentaje de los intereses pagados por los usuarios del crédito otorgado por el Fondo,
fijado por el Ministerio de Transporte, se destinara exclusivamente a generar los recursos que
permitan la adquisicion de los vehiculos objeto de reposicion. Dicha medida solo beneficiara
a aquellos propietarios de los vehiculos que hayan aportado al Fondo por un término minimo
de tres (3) afnos.

CAPITULO IV

MANEJO TARIFARIO

ARTICULO 12. Tarifas. A partir de la expedicidon de la presente ley, la tarifa de los vehiculos
de servicio publico de pasajeros colectivo y/o mixto tendrd un componente de recuperacion
de capital el cual se destinara Unica y exclusivamente a la renovacion y reposicidn del parque
automotor. El Ministerio de Transporte reglamentara lo referente al porcentaje de este
componente de recuperacion de capital, asi como el procedimiento para su determinacién.

ARTICULO 13. Autoridades Municipales y Distritales. Los alcaldes, o las autoridades
municipales en quienes estos deleguen la coordinacion del transporte terrestre de pasajeros,



tienen la obligacién de incluir dentro de las tarifas que se cobraran a los usuarios en los
diferentes niveles de servicio un porcentaje destinado a la reposicidn y renovaciéon de los
vehiculos, el cual se calculara de acuerdo con el procedimiento y porcentajes establecidos
por el Ministerio de Transporte. EIl cumplimiento de esta obligacién sera causal de mala
conducta.

ARTICULO 14. Control. EIl Ministerio del Transporte solicitara informes sobre las medidas
adoptadas por las respectivas autoridades municipales y/o distritales e informara de su
incumplimiento a la Procuraduria General de la Nacién para que esta adopte las medidas
disciplinarias correspondientes.

CAPITULO V

OBLIGACIONES DE LOS PROPIETARIOS

ARTICULO 15. Aporte al Fondo. Los propietarios de los vehiculos de servicio publico de
transporte colectivo de pasajeros de radio de accién metropolitano y/o urbano estan
obligados a entregar diariamente ya sea a la empresa a la que tengan afiliado el vehiculo o
en forma individual directamente al Fondo de reposicién y en éste evento debera presentar
diariamente su recibo de consignacion, el porcentaje del producido diario correspondiente a
la recuperacién de capital del dia anterior. Su incumplimiento dara lugar a la no entrega de la
orden de despacho por parte de la empresa, hasta tanto no se cumpla con esta obligacién.

CAPITULO VI

OBLIGACIONES DE LA EMPRESA

ARTICULO 16. Recoleccion de los aportes. Las empresas del servicio publico de pasajeros
estan obligadas a recaudar diariamente el monto del producido del dia anterior
correspondiente al rubro de recuperacién de capital, recaudo que se hara contra la orden de
despacho que debe expedir a los conductores de los vehiculos.

ARTICULO 17. Consignacion. La empresa debera consignar el total del monto recaudado
durante el mes, el primer dia habil del mes siguiente en la cuenta del Fondo que se abrira
para tal fin. Su incumplimiento dara lugar a la imposiciéon de una sancién de cien (100)
salarios minimos diarios legales vigentes por cada dia de mora en hacer dicha consignacion.



ARTICULO 18. Sanciones. El incumplimiento por parte de la empresa a cualquiera de las
obligaciones prescritas en la presente ley, acarreara una sancién de cien (100) salarios
minimos legales diarios vigentes por cada vez que incurran en tal incumplimiento.

CAPITULO VII

CONTROL SOBRE LAS EMPRESAS

ARTICULO 19. Control. El Ministerio de Transporte y la Superintendencia Bancaria, ejerceran
el control y las facultades sancionatorias consagradas por la ley para la vigilancia de estos
fondos, de las empresas a fin de verificar el cumplimiento de sus obligaciones segun lo
dispuesto en la presente ley, para lo cual podra solicitar los informes que estime pertinentes.

ARTICULO 20. Revisor Fiscal. El revisor fiscal de cada empresa certificara semestralmente
los pagos efectuados por la empresa al Fondo, por medio de una comunicacién escrita y
dirigida al alcalde de la localidad respectiva con copia al Ministerio de Transporte.

CAPITULO VI

DESINTEGRACION FISICA

ARTICULO 21. Desintegracion Fisica. Todo vehiculo que cumpla su ciclo de vida util de
acuerdo con lo dispuesto en la ley, debera ser sometido a un proceso de desintegraciéon
fisica. Este sera reglamentado por el Ministerio de Transporte y controlado por las
autoridades competentes.

CAPITULO IX

DISPOSICIONES FINALES

ARTICULO 22. Con relacion a los vehiculos de transporte publico colectivo de pasajeros con
radio de accion metropolitano y/o urbano, modelo 1970 a 1974, que en vigencia de la Ley
105 de 1993 y bajo los parametros de la Resolucién 1919 de 1995, se sometieron al proceso



de transformacién, antes de entrar en vigencia la Ley 336 de 1996, se procedera asi:

* Estos vehiculos deberan ser sometidos a un proceso de revisidn técnico-mecanica.

* Siempre y cuando en este proceso se determine que cumplen con las condiciones técnico-
mecanicas exigidas, sean de modelo 1970 y cumplan con lo estipulado en el parrafo anterior,
se le reconocera la ampliacion de la vida Util por tres (3) afios.

* Siempre y cuando en este proceso se determine que cumplen con las condiciones técnico-
mecanicas exigidas, sean de modelo 1971 a 1974 y cumplan con lo estipulado en el parrafo
anterior, se le reconocera la ampliacion de la vida util por dos (2) afios.

ARTICULO 23. Fondos de reposicidon de las empresas. Los propietarios de vehiculos de
transporte publico colectivo de pasajeros de radio de accién metropolitano y/o urbano que,
bajo lo estipulado en las Leyes 105 de 1993 y 336 de 1996, hayan contribuido a un Fondo de
reposicion creado por la empresa a la que estén vinculados podran continuar
voluntariamente en ese Fondo o acogerse al Fondo creado por medio de la presente ley. Si
deciden acogerse al nuevo Fondo los recursos que tiene el vehiculo en el Fondo de las
empresas deberd ser trasladado directamente de un fondo al otro, ya sea por medio de un
bono equivalente o ya sea en moneda corriente.






ARTICULO 24. Multas. Las multas que se recauden por concepto de las sanciones que se
establecen en la presente ley, deberan ser consignadas en el Fondo Nacional para la
Reposicion del Parque Automotor del Servicio Publico de Transporte Terrestre, las cuales
seran manejadas en una cuenta especial que se denominara de “Desarrollo Social de
Transporte”, cuyo objetivo serd el de contribuir a desarrollar politicas de proteccién social
para los conductores de los vehiculos a reponer. El Gobierno Nacional asignhara recursos al
Fondo con destino a esta cuenta para el mejoramiento de los aspectos sociales del
transporte.

ARTICULO 25. Vigencia y derogatorias. La presente Ley rige a partir de la fecha de su sancion
y deroga las disposiciones que le sean contrarias, en especial el articulo 59 de la Ley 336 de
1996.

Como se puede observar, el Congreso de la Republica dio estricto cumplimiento a lo
dispuesto por esta corporacién en la sentencia C-090/2001 vy al articulo 167 del estatuto
superior, retirando del proyecto de ley las disposiciones declaradas inexequibles.

En efecto, como ya se ha anotado, la Corte declard inexequible la exencidn del impuesto de
renta y complementarios contenida en el articulo 6 del proyecto de ley pues, de conformidad
con lo dispuesto en el articulo 154 de la Constitucidn, requeria de la iniciativa gubernamental



y de la participacion del Ministro de Hacienda quien es el encargado de los asuntos fiscales.

Igualmente, considerd la corporacién que la reglamentacion de las leyes es una funcidn
privativa y exclusiva del Presidente de la RepuUblica y, por consiguiente, no podia ser
trasladada esa facultad al Ministerio de Transporte, como ocurrié en las normas objetadas.
Por ello ordend retirar del proyecto los apartes que dicen: “...de conformidad con el
reglamento que expida el Ministerio de Transporte contenida en el articulo 4, “...dentro del
reglamento establecido por el Ministerio de Transporte...” del articulo 6, y el articulo 25 en su
integridad.

Finalmente, sefiald la Corte que la materia que se autorizaba reglamentar al Ministerio de
Transporte en el articulo 3 del proyecto de ley, habia sido objeto de regulacién mediante ley
organica y, por tanto, no podia ser modificada por una norma de inferior categoria, como lo
era en este caso, el reglamento. Por este motivo dicha disposicidn fue declarada inexequible.

Ante esta circunstancia, la Corte procedera a declarar cumplida la exigencia constitucional
establecida en el Ultimo inciso del articulo 167 de la Constitucion, y a ordenar el envio del
proyecto de ley al Presidente de la Republica, para la sancién correspondiente. No sin antes
anotar que una vez éste se convierta en ley de la Republica, puede ser objeto de la accidon
publica de inconstitucionalidad por parte de cualquier ciudadano, por aspectos distintos a los
analizados por la Corte en la sentencia C-090/01 (art. 241-4 C.P.).

lIl. DECISION

En mérito de lo expuesto, la Corte Constitucional administrando justicia en nombre del
pueblo y por mandato de la Constitucion,

RESUELVE:

Primero: Declarar cumplida la exigencia constitucional contenida en el articulo 167 superior,
en relacién con el proyecto de ley 006/98 Camara y 016/99 Senado “Por medio del cual se
crea el Fondo para la Reposicidn del Parque Automotor del Servicio publico de Transporte
Terrestre y se dictan otras disposiciones”, en cuanto al cumplimiento de la sentencia
C-090/2001 proferida por la Corte Constitucional.

Segundo: Enviar el citado proyecto de ley al sefior Presidente de la Republica para su
sancion.

Notifiquese, comuniquese, publiquese, insértese en la Gaceta de la Corte Constitucional,
archivese el expediente y cimplase.
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